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REISEFAHRZEUG L60 Doka Projekt

Bericht: André Schwartz
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e

Das L60 Doka Projekt 705 ,

In der Ausgabe 4/11 tauchte zum ersten Mal dieser ungewdhnliche Lkw auf. Entdeckt wurde er auf dem IFA-
Treffen in Ludwigsfelde. Der Besitzer, André Schwartz, wiederum entdeckte sich und sein Fahrzeug im Allrad-
ler Magazin wieder. Viele Leser haben sich seit dem gefragt, was das fiir ein Fahrzeug ist. André berichtet hier,

wie er zu diesem Gefdahrten kam ...

in Klassiker fiir das Reisen in
E die Ferne entsteht oft auf der

Basis eines ausgemusterten
Militar- oder Baustellen-Lkws. Dieser
verfligt von Hause aus Uber Allradan-
trieb, aber in der Regel haben nur 2,
maximal 3 Personen darin Platz. Mal
von den Feuerwehren mit Doppelka-
binen abgesehen, gibt der Gebraucht-
wagenmarkt nur selten das ersehnte
Fahrzeug in der gewlinschten fami-
lientauglichen Ausstattung her. Si-
cherlich kann man sein Einfamilien-
hdauschen versetzen und sich mit den
Katalogen der etablierten Hersteller
austoben. Aber mal ehrlich, wer von
uns Normalsterblichen kann das wirk-
lich? So kommt es, dass viele Indi-
vidualisten ihre handwerklichen Fa-
higkeiten an fahrbaren Dinosauriern
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ausprobieren, um sich den Traum
vom unabhangigen Fernreisen zu er-
fillen. Das Colorit fur diesen Traum
kommt wahrscheinlich von zu viel
.Daktari® oder ,Auf Achse" schauen.
Sei's drum. Hat man einmal diesen
Virus, wird man ihn nicht wieder los.
Meist fangt es klein an, mit einem Ge-
landewagen. Wenn man dann mit den
Jahren der Enge uberdriissig wird,
dann dauert es nicht mehr lange und
der Geldandewagen muss einem Lkw
weichen. Friher passte dieser Lauf
der Dinge ganz gut zu dem verflg-
baren Material. Wenn Kind und Kegel
durchgeflittert waren und man end-
lich wieder seine Ruhe hatte, konn-
te man sich dem Ausbau eines alten
4x4-Lasters widmen und fortan durch
die Weltgeschichte reisen. Aber halt,

heute kann das anders aussehen:
Unsere Lebenslaufe nehmen einen
weniger konservativen Verlauf. Wir
sind mit dem Reisen gro3 geworden.
Und da wir das schon von Kindesbei-
nen an erleben durften, stellt sich uns
nicht mehr die Frage, ob man eine
Fernreise wagt, sondern nur die Fra-
ge, wohin und vor allem womit? Und
da Reisen ja bekanntlich bilden soll,
sind Kind und Kegel mit von der Par-
tie. Genau an dieser Stelle stoBen wir
wieder auf das Eingangsproblem: die
besagten 2- oder 3-sitzigen kurzen
Fahrerhauser der erschwinglichen Ba-
sisfahrzeuge.

Von Hause aus sind wir ein Spezialrei-
severanstalter, der sich mit Studien-
reisen, Exkursionen und Expeditionen
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beschaftigt. Wir, das sind Anne und
ich, André von Eine Welt Reisen GmbH
aus Berlin. Da auch wir vom besagten
Virus befallen sind, kamen wir schon
sehr frith zu der Uberlegung, wie wir
moglichst vielen Gasten den Genuss
eines autarken Reisens im Lkw abseits
der StraBen zugutekommen lassen
koénnen. Dazu kommt, dass ich seit
der Landrover zu klein wurde, also
seit fast 15 Jahren, begeisterter IFA
L60-Fahrer bin. Und da wir flr unsere
Expeditionen ein geeignetes Fahrzeug
brauchten, war klar, wohin die Reise
gehen sollte. Unser erster L60 war
leider nie richtig zum Wohnmobil ge-
worden, da wir ihn damals wahrend
unzahliger Hilfstransporte auf dem
Balkan und in Richtung Osten ver-
braucht hatten. Eines war (brig ge-
blieben: das Verlangen nach einem
Fernreise tauglichen Wohnmobil. Der
L60 ist eine robuste und preiswerte
Basis mit jeder Menge nutzlicher Ex-
tras, die man bei anderen Modellen
lange suchen kann. Nur eins hat uns
schon immer gestort: wohin mit den
Leuten? Die Kabine bietet nur drei
Sitzplatze und das ist eindeutig zu
wenig. Leider war die Produktionszeit
dieses Lkw zu kurz, um die Artenviel-
falt seines Vorgangers zu erreichen.
Es musste also ein groBes Fahrerhaus
her, aber wie? Bei der Anschaffung
des zweiten L 60 stand von vornher-
ein fest: Der kommt erst auf die Stra-
Be, wenn das Problem geldst ist.

Die Losung lag nahe. Da man bei
der Konstruktion des W50-Nach-
folgers aus der Not eine Tugend ge-
macht hatte und beim Fahrerhaus auf
viele Teile des W50 zuriickgegriffen
hatte, sollte es doch mit dem Teu-
fel zugehen, wenn da nicht was zu-
sammenpassen wirde. Und siehe da,
es passte, zumindest duBerlich. Das
Feuerwehrfahrerhaus von einem W50
war schnell besorgt und dann, ja und
dann ...? Keine Werkstatt traute sich
an den Umbau. Da halfen keine gu-
ten Worte und sonst auch nichts, wir
mussten selber ran. Unsere kleine
Werkstatt, die wir zum Erhalt unseres
Equipments unterhalten, war eigent-
lich nicht fir GroBgerat ausgelegt.
Aber wo ein Wille ist, ist auch ein
Weg, und so kam es also dazu, dass
die erste L60-Doppelkabine entstand
- ein Prototyp sozusagen.

Reisen erster Klasse
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Als Erstes wurden die
Aufbauten entfernt und
die beiden Fahrerhduser
fein sauberlich an ihren
Nahten aufgetrennt und
far ihre Verméahlung
vorbereitet.

uUnd jetzt, zur Beloh-
nung, die erste Probe-
fahrt im neuen Kleid.
Die Spannung war
groB: wirde die Konst-
ruktion die nun folgen-
den Tests Uberstehen?
Sie tat es.

Bei der Konstruktion
des W 50-Nachfolgers
hatte man aus der Not
eine Tugend gemacht
und beim Fahrerhaus
auf viele Teile des W50
zurlickgegriffen, also
sollte es doch mit dem
Teufel zugehen, wenn
da nicht was zusam-
menpassen wirde!

Die ,Hochzeit" dauerte
27 Stunden, und siehe
da: es passte, zumin-
dest duBerlich.

Es folgten diverse Ka-
rosserieanpassungen,
eine neue Bodengruppe
und eine verstarkte
Kipphydraulik mussten
realisiert werden.

Der Koffer durchlief
eine ahnliche Prozedur
wie das Fahrerhaus.
Die Seitenwande wur-
den an ihren Nahten
unter den Zierleisten
aufgetrennt und von
der Heckwand geldst,
anschlieBend die ge-
samte untere Wanne
nach vorne verlegt.

Vor uns lagen nun 1.000 Stunden
Arbeit, es war April und die erste Tour
fur den 15. Dezember war schon aus-
gebucht. Dieser Umstand erzeugte
den noétigen Druck, um das Projekt
konsequent durchzuziehen. Als Erstes
wurden die Aufbauten entfernt und
die beiden Fahrerhduser fein sauber-
lich an ihren Nahten aufgetrennt und
far ihre Vermahlung vorbereitet. Die
~Hochzeit" dauerte dann 27 Stunden
und zum Feiern waren wir danach zu
k.o. Die Freude Uber die gelungene
Konstruktion war dennoch sehr groB.
Das Grobe war geschafft, und nun be-
gann die Kleinarbeit. Diverse Karos-
serieanpassungen, eine neue Boden-
gruppe und eine verstarkte Hydraulik
mussten realisiert werden. Erst nach
dem dritten Versuch gelang es, die
richtige Dimension fir die Kipphydrau-
lik des Fahrerhauses herauszufinden.
Dann folgten das nicht enden wollen-
de Schleifen und die Vorbereitungen
fir die Lackierung der Doppelkabine.
Nachdem wir das Fahrerhaus lackiert
und zusammengebaut hatten, bau-
ten wir Schall- und Warmeisolierung
und anschlieBend die Verkleidungen
und die Bestuhlung ein. Und jetzt,
zur Belohnung die erste Probefahrt
im neuen Kleid. Die Spannung war
groB3, wiirde die Konstruktion die nun
folgenden Tests Uiberstehen? SchlieB-
lich hatten wir ja ein urspriinglich an
sechs Punkten auf dem Rahmen fest
verschraubtes Fahrerhaus zu einem
kippbaren und nur noch an drei Punk-
ten auf einem hoch verwindungsfa-
higen Rahmen befestigten umkons-
truiert. Das schrage Anfahren von
Bdschungen zeigte uns dann, dass
die Konstruktion prinzipiell gelungen
war und alle Halterungen den Belas-
tungen standhielten. Auch lieBen sich
bei verdrehtem Rahmen alle Tiren
einwandfrei 6ffnen und schlieBen. Die
Freude war genauso groB wie die Ent-
spannung ob der Erkenntnis, dass wir
nun den ungewissen Teil unseres Vor-
habens hinter uns hatten. Was jetzt
folgt, kann nicht mehr so dramatisch
werden, glaubten wir ...

Nun war das Chassis an der Reihe.
Hier musste tlichtig aufgerdumt und
Platz fir ein ordentliches Tankvolu-
men geschaffen werden. Analog zum
Fahrerhaus wollten wir auch hier eine
gewisse Originalitat beibehalten und
soweit wie mdglich mit Serienteilen
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arbeiten. Als Erstes wurden Batte-
riekasten und Bremsanlage versetzt.
Die Batterien wanderten auf die Bei-
fahrerseite und die Bremsanlage
nahm den frei gewordenen Platz ein.
Beides verschwand rechts und links
unter dem schiitzenden Fahrerhaus.
Jetzt war auf beiden Seiten Platz fir
je einen 400-L-Tank entstanden. Da
es dieses Tankvolumen an einem IFA
leider nie serienmaBig gegeben hatte,
mussten wir hier etwas aus den Re-
galen der Konkurrenz nehmen. Dann
wurden noch die Abgasanlage verlegt
und neue Einstiege gebaut. Nun war
der Lkw fertig fiir die Aufnahme des
Koffers.

Der Koffer ist eine Geschichte fir
sich. Auch hier war unser Anspruch,
moglichst alles original aus der IFA-
Serienfertigung zu  Ubernehmen,
gesetzt. Die Wahl fiel auf den ,Well-
blech"- Werkstattkoffer, der sowohl
auf dem W50 als auch auf dem L60
seine Anwendung gefunden hatte.
Dieser Koffer kam unseren Bedirfnis-
sen am nachsten, da er im Gegensatz
zu den LAK eine annehmbare Stehho-
he, gerade Wande und Fenster rings-
herum hat, aus denen man auch sit-
zend die AuBenwelt betrachten kann.
Dazu kam, dass unser L60 ja nun 9
Passagiere transportieren konnte und
diese natirlich auch im Koffer unter-
gebracht werden wollten. Die etwas
groBeren GesamtmaBe gegenliber
dem LAK kamen uns da ebenfalls
entgegen. Nur waren brauchbare Ex-
emplare dieses Werkstattkoffers rar
geworden. Die, die im Einsatz waren,
waren meist stark in Mitleidenschaft
gezogen, und die, die unbenutzt wa-
ren, wurden gehutet wie ein Aug-
apfel. Und so kam es, dass wir das
Objekt unserer Begierde, welches ich
schon sieben Jahre zuvor bei einem
Bauern entdeckt hatte und eigent-
lich schon flir unseren ersten L60
erstehen wollte, nun bei selbigem
Bauern unberithrt wieder fanden und
die zdhen Verhandlungen wieder auf-
nahmen. Inzwischen hatte sich nicht
nur die Staubschicht verdoppelt, son-
dern auch der Preis. Was soll's, der
alte Herr vom Lande blieb stur und
wir standen unter Zeitdruck. Also die
Scheine hingeblattert, den Kranwa-
gen bestellt und schnell abgeholt das
gute Stilick, bevor er es sich wieder
anders Uberlegt - wie vor sieben Jah-

K CT ,Gas unter Glas*“
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fir Reisemobile

Diese Freiheit - haben Sie sich verdient
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Weil immer wieder viele neue und alte Mitglieder ,mitgemacht" haben,
darf sich der Deutsche Land Rover Club e. V. mit Fug und Recht als der
dlteste und einer der groBten existierenden Geldndewagenclubs
Deutschlands bezeichnen.

Ideen, Tatendrang, Geschick, Kénnen oder auch ,Mitmachen" pragen
diesen Club seit liber 35 Jahren.

Ry Erfahrungsaustausch mit Gleichgesinnten
gy Treffen und Geldndeerfahrungen

gy (Fern)Reiseerlebnisse und Tips

gy Restauration von ,Klassikern"..

FUR MITMACHER

Weitere Informationen:
Deutscher Land Rover Club e. V., Bismarckstr. 68, 10627 Berlin
Tel. 030 69200742-0, Fax 030 69200742-9, www.dIrc.org
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ren. Unterm Strich war es trotz der
Nerven, die uns die ganze Prozedur
gekostet hat, ein guter Kauf. Der Kof-
fer hatte null Rost, war nahezu voll-
stéandig eingerichtet und alles unbe-
nutzt. Sogar das Aggregat stand noch
drin, und zwar vollgetankt. Wir hatten
es nicht geglaubt, aber es sprang tat-
sachlich an, und das nach 23 Jahren
Standzeit.

Nun konnten die Arbeiten am Koffer
beginnen. Die Werkstatteinrichtung
wanderte in die Werkstatt und alles
wurde bis aufs Blech demontiert. Dem
Koffer stand nun eine dhnliche Proze-
dur wie dem Fahrerhaus bevor. Durch
den Bau der Doppelkabine am Fahrer-
haus hatte sich ein Langenzuwachs
von 1,12m ergeben. Da der serien-
maBige Abstand zwischen Fahrerhaus
und Aufbau aber nur 0,9m betrug
(der Platz des Reserveradhalters) und
der Koffer einen definierten Radaus-
schnitt fur die Hinterachse hat, fehl-
ten uns 22cm. Wegen dieser 22cm
musste der Kofferrahmen ungefahr in
der Mitte eingekilirzt und die hintere
untere Halfte nach vorne verschoben
werden. Damit die AuBenmalBe be-
stehen bleiben konnten und dieser
Eingriff spater nicht auffallt, trennten
wir die Kofferwdnde an ihren Nahten
unter den Zierleisten auf, Iosten Sie
von der Heckwand und verlegten die
gesamte untere Wanne nach vorne.
Auf diese Art hatten wir zum Schluss
nur eine einzige sichtbare Naht auf
jeder Seite, die dann verschwei3t
wurde. Ein positiver Nebeneffekt war,
dass sich die serienmaBigen AuBen-
staufdacher vergroBerten und das
Heck jetzt eine Anschragung zur Ver-
besserung des Rampenwinkels be-
kommen konnte. Das war auch nétig,
hatte sich der Uberhang durch den
nach hinten verschobenen Aufbau ja
vergroBert. Unser L60 hatte von Hau-
se aus eine Rahmenwinde, sodass der
Koffer etwas erhoht montiert werden
musste. Hierfir fertigten wir einen
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Alles in allem hat der Wagen seine erste 8ooo

Kilometer Reise durch die libysche Sahara

ohne Pannen tiberstanden ...

In der Murzug-Sandsee grabt er sich durch die Diinen

kleinen Hilfsrahmen fir die Mittella-
gerung und je eine Traverse fir die
beiden Wippen, die der Koffer mit-
brachte.

Die zweite Vermahlung war wesent-
lich weniger aufregend als die erste.
Mit dem Stapler den Koffer angeho-
ben, Lkw druntergefahren, Koffer
abgesetzt und festgeschraubt. Das
Ganze war nach einer halben Stunde
vorbei. Wir schrieben inzwischen den
30. Oktober, also noch sechs Wochen
bis zum Abfahrtstermin. Es war ein
schoner Sommer mit vielen Erfolgs-
erlebnissen, aber nun mussten wir
uns sputen.

Letzter Akt: der Innenausbau. Dam-
men, Elektrik, Gas, Wasser, Sanitar,
Mobel bauen, Polstern und, und, und

. viele Gewerke, wenig Hande. Also

erstmal die guten Geister herbei ge-
rufen und frisch ans Werk. Dies sollte
zudem die Phase werden, in der die
Taler einem nur so aus den Handen
rollten. Zum Gllick konnten wir alle
Helfer ausreichend motivieren und
unseren Zeitplan einhalten. Der Kof-
fer wurde mit 40 mm Dammung aus-
gekleidet und ein neuer Boden ein-
gesetzt. Der Boden wurde so gebaut,
dass er auf der gesamten Lange mit-
tig gedffnet werden kann. Darunter
fanden drei groBBe Staufacher Platz, in
die alles verschwindet, was man im-
mer dabei haben sollte, aber hoffent-
lich nie benétigt. Jetzt war der Elek-
triker dran und es wurden alle Kabel
verlegt, sodass wir die Decke und
die Wande beplanken konnten. Daflr
wahlten wir 4 mm Birkensperrholz. Es
hat den Vorteil, dass es einigermaBen
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Reisende beim gemdtlichen Friihstlick

und so mit nur
zwei  Handgriffen
das Abteil flr die
Tagesnutzung frei-
gegeben. Tagslber
kénnen wir be-
quem auf einer 4
Meter langen Sitz-
ecke Platz nehmen
und einen Schreib-
tisch nutzen und
nachts daraus
drei Doppelstock-
betten zaubern.
Samtliche Polster
bekamen einen
Velourskunstleder-
bezug in Theater-
vorhang-Rot, was
dazu flihrte, dass
unsere ersten
Gaste dem Wagen
den  Spitznamen
~Kempinski auf Ra-
dern" verpassten.
Mittlerweile waren

hell bleibt in der Kiste und es wirft bei
erhohter Luftfeuchtigkeit auch nicht
gleich Wellen. Als Nachstes konnten
die Innenwande fir Kiche und Bad
gestellt, sowie Kichenzeile, Nass-
zelle, Frisch- und Brauchwassertanks
und dergleichen installiert werden.
Dann die 2. Runde fir den Elektri-
ker: Alles anschlieBen und Einbau der
Stromversorgung. Nun verfligten wir
Uber einen Energievorrat von 240Ah,
welcher wahrend der Fahrt von der
Lichtmaschine gespeist wird und bei
Bedarf aus der Steckdose oder im
Notfall vom Aggregat geladen werden
kann. Das Ganze funktioniert fiir circa
eine Woche in volliger Bewegungslo-
sigkeit. Flir unsere Anspriiche mehr
als genug. Im Anschluss wurde das
restliche Mobiliar in Angriff genom-
men: Schranke, Staufacher, Tische,
Betten. Im Fahrerhaus hatten wir
schon die Méglichkeit geschaffen, aus
der 2. Sitzreihe ein passables Dop-
pelbett mit Rundumblick zu schaffen.
Fehlten also noch 6 Betten fiir den
Koffer. Hierfir hatte ich ein geniales
Patent, welches wir in der Transsibi-
rischen Eisenbahn entdeckt hatten,
vorgesehen. Bei den dortigen Dop-
pelstockbetten wurde das obere Bett
mit einer Art Aufwickelbewegung di-
rekt unter der Waggondecke verstaut
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auch der Dachge-
packtrager und ein
einklappbarer Unterfahrschutz fertig
und montiert. Der freundliche Onkel
von der DEKRA war auch da, sprach
sein wohlwollendes Urteil und trug al-
les ein. Nun war es amtlich: die erste
viertlirige IFA L60 Doppelkabine mit
Wohnmobilzulassung und eingetra-
genen neun Sitzpldtzen. Eigentlich
ein Grund zum Feiern, wenn da nicht
der Abfahrtstermin gewesen ware.
Wir schrieben bereits den 12.12. und
es waren noch tausend Kleinigkeiten
fertigzustellen. Und vor allem war der
Koffer noch nicht lackiert und sah von
auBen furchterlich aus. Das konnte
so nicht bleiben. Wir mieteten uns
eine Lackierkabine, in der wir in einer
buchstablichen ,Nacht- und Nebel-
aktion™ den Koffer lackieren wollten.
Also nach Feierabend in die Kabine,
Heizung aufgedreht, Maske aufge-
setzt und jede Menge Farbnebel ge-
macht. Als der Meister am nachsten
Morgen um 6 Uhr zur TUr reinschaute,
zogen wir gerade unsere Overalls aus.
Das lag nun also auch hinter uns. Wir
hatten Sorge, dass der Lack fir die
Rickfahrt zu unserer Werkstatt noch
nicht genigend ausgehartet ware,
aber zum Glick war es an diesem 13.
Dezember trocken und das schéne
neue Kleid Uberstand die Uberfiih-
rung ohne Blessuren. Drei Tage noch

bis zur Abfahrt und von den besag-
ten tausend Kleinigkeiten waren noch
999 unerledigt. Also keine Atempause
und den Endspurt angegangen. Wir
kénnen heute gar nicht mehr sagen,
wie viele Details in so einer Endphase
eines Wohnmobilausbaus auftauchen,
aber eins ist gewiss, man wird zum
Ende hin immer pragmatischer. Zum
Gluck hatten wir die Anfahrt zur Fah-
re nach Genua groBziigig geplant und
so blieben uns noch ganze 4 Stunden
zum Sachen packen und unser nachs-
tes Etappenziel war die Koje auf der
Fahre nach Tunis.

Alles in allem Uberstand der Wagen
seine erste 8000 Kilometer Reise
durch die libysche Sahara ohne Pan-
nen, die Konstruktionen erwiesen
sich als sinnvoll und das Wichtigste:
Unsere Gaste waren begeistert ob der
Mdoglichkeiten, die dieses Fahrzeug
eroffnet. Wir konnten mit der Gewiss-
heit nach Hause fahren, dass wir mit
dem L60 die richtige Wahl getroffen
hatten. Seit hunmehr 7 Jahren dient
er uns als zuverlassiges Expeditions-
mobil und als Werbetrager fir unser
Unternehmen. Es kommt nicht selten
vor, dass die L60-Doppelkabine mehr
bestaunt wird als die Sehenswirdig-
keiten.

So kam es, dass ein Foto von unse-
rem Wagen den Weg ins Internet
fand, dort einige Jahre herum geis-
terte und fir heftige Spekulationen
sorgte, da es ihn ja so nie gegeben
hatte, er aber so aussieht als hatte es
ihn doch gegeben. Irgendwann haben
wir das Ratsel aufgelost und dabei
festgestellt, dass es einige gibt, die
sich mit &hnlichen Problemen herum-
schlagen wie wir. Es ist ein steigender
Bedarf an familientauglichen und be-
zahlbaren Reise-Lkws zu beobachten,
und da sich der L60 als eine brauch-
bare Alternative qualifiziert hat, habe
ich nun in unserer kleinen Werkstatt
alle Hande voll zu tun mit der Anfer-
tigung von Lkw-Doppelkabinen, Fah-
rerhausverlangerungen, Wohnmobil-
koffern und dergleichen. Aber dazu
im nachsten Teil mehr ...

allradler.com

Infobox

Basisfahrzeug

oIFA L60 AP-N, Bj 8/89

*9,2| Reihensechszylinder,
180PS ausbaufahig mit ATL&LLK,
8-Gang Wechselgruppengetriebe
mit Kriechgang und Nebenantrieb

el /H/B84m/3,5m/2,5m

¢ 9 Sitzplatze

e Leergewicht 8,2t, ZIGg 11,9t

*2 x 400| Tankvolumen

eVerbrauch @ 261/100km

¢ Reichweite bis zu 3000 km

Nitzliche Extras ab Werk

e permanent Allrad

e Niederdruckreifen 445/70-20
emech. Seilwinde mit 60 m Stahlseil
* Flammstart-Motorheizer

¢ Elektro-Motorvorwarmer

e Unterfahrschutz

o Watfahigkeit 1 m

Infobox Wohnmobilkoffer

Ganzstahl-Werkstattkoffer

e Leergewicht ca.900kg

el /H/B4,5m/2,5m/2,4m

eInnenstehhdhe 1,95m

e 2 Tlren, 6 Fenster, 2 Dachluken

¢ 2 AuBenstaufacher

* Befestigung: 2 Wippen,
Mittellagerung fix

e Standheizung

WoMo-Technik

eBordnetz 12V & 230V

¢ Batteriekapazitdt 240Ah

e Laderegler, Batteriewachter
e Spannungswandler

e Externe Stromversorgung

¢ Fliissiggas 16kg

e Frischwasser 3101

e Brauchwasser 801

Innenausbau

e Nasszelle mit WC, Dusche & Wasch-
becken

e Kiichenzeile mit 3-Flamm-Gasherd,
Spllbecken

¢ 3 variable Doppelstockbetten

4 m Sitzgruppe

o1 Schreib- & Esstisch

e div. Schub- & Staufacher

e zusatzlicher Holzbrandofen

Material
e Multiplex-Tischlerplatte, Birke
e Beziige: Velourskunstleder

Kontakt zu André:
www.eineweltreisen.org

WWUW.DESERT-SERVICE CON

Preiswerte Sprach- und
Datenverbindung ,weltweit

mit dem neuen Satellitentelefon
IsatPhone von INMARSAT

WELIWEITE MOBILE SATELLITENROMMUMNIFEATION (} E}(pEditiDr‘IStECh nik dE‘
BERATUNG - VERMIETUNG - VERKAUF

Expeditionstechnik Darr GmbH
Tel. 0 80 65 - 9 06 56 95

30 Jahre Erfahrung im Bau von
Expeditions- u. Fernreisemobilen
Individuelle Einzelfertigung

#* |




